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Fahrerassistenzsysteme
ein Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

auch fiur altere Verkehrsteilnehmer

1. Blick in Verkehrsunfall-Statistik, Folgerungen
2. Generelles zu Fahrerassistenzsystemen

3. Sicherheitsrelevante Fahrerassistenzsysteme fur Pkw

1. Aufbau und Funktion

2. Empfehlungen nach Einsatzarten / Ortslagen
> allgemein und fur , Senioren”

4. Hinweise auf FAS fur Nfz und Automatisiertes Fahren
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WACHT®
Fahrerassistenzsysteme

ein Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
auch far altere Verkehrsteilnehmer

1. Blick in Verkehrsunfall-Statistik und Folgerungen
- Bevdlkerungs- und Verunglickten-Anteile

uellen:

[1] AZT & ETSC: ,Sicherheit und Mobilitat alterer Verkehrs-TN*, 2009
[2] Rompe, K.O. ,Senioren am Steuer: Befahigen statt Aussondern®
in Der Fahrschul-Profi 3/2015, Degener Verlag
[3] Loecker, BMVI: ,Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesreg.*
2. Int. Verkehrskongress, Han.-Minden 2015
[4] Stat. Bundesamt: ,Unfélle von Senioren im StraBenverkehr 2013 & 2014*
[5] Bundesanstalt fur StralRenwesen BASt
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Zunahme von Bevolkerungsanteil und WAdi®

Verkehrsteilnahme der Senioren Quelle:Stat.Bundesamt

Gesamte 65-75 75+ Anteil
Bevolkerung | Jahrige | Jahrige 65+

D 2000 82,2 7,7 5,8 135 16,4%

D 2013 80,5 8,7 7,9 16,7  20,7%

Zunahme

> Gesamtbevdlkerung in D schrumpft, aber Bevdlkerungsanteil 65+,
speziell 75+, steigt standig @

> Altere Menschen spielen eine (noch) unterproportionale, aber immer
groRRere Rolle im StralRenverkehr und Unfallgeschehen
> Bei Zunahme des Bevdlkerungsanteils um 26% (16,4% auf 20,7%)
stieg Beteiligung an VU mit Personenschaden um 75% (6,7% auf 11,8%)
als Pkw-Fahrer an Pkw-VU mit Pers.Schaden um 83% (7,6% auf 13,9%)
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Verunglickte Verkehrs-TN 2013 vs. 2000 BeiWAdT®

Alle und Senioren 65+ Quelle:Stat.Bundesamt

Verkehrs- Gesamt Leicht- Schwer- Getotete

beteiligung Verunglickte Verletzte Verletzte

Alle 2013 377.481 310.085 64.057 3.339

65+ 2000 37.638 25.485 10.842 1.311
Anteil Bev.16,4% 7% 6% 11% 17%
Verhaltnis/Mio 45% 39% 64% 106%
65+ 2013 44.368 32.128 11.241 Sfele)
Anteil Bev.20,7% 12% 10% 18% 30%
Verhaltnis/Mio 57% 50% 85% 144%

> Anteil der verungliickten Senioren 65+ relativ gering,
jedoch absolut und stérker als Bevdlkerungsanteil gestiegen -
speziell getdtete Senioren, anteilig und im Bevolkerungsverhaltnis
(von 17% auf 30%) bzw. (von 106% auf 144%) | 1]
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Getétete in D 2001, 2011 und 2013 s
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#®|EEEED > Erhebliche Reduzierung bei Jungen (60%) und bis 45 J. @

> Keine Abnahme bei 45+, eher Zunahme bei 74+ Jahrigen
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Verunglickte Verkehrs-TN 2013 vs. 2000 BeiWAdT®

in D - Alle und Senioren 65+ Quelle:Stat.Bundesamt

Verkehrs- Gesamt Leicht- Schwer- Getotete

beteiligung Verungliickte Verletzte Verletzte

Alle 2013 377.481 310.085 64.057 3.339

vs. 2000 % -26% -23% -37% -55%
65+ 2000 37.638 25.485 10.842 1.311
65+ 2013 44.368 32.128 11.241 999 )
vs. 2000 % +18% +26% +4% o -24%
pro Bev.Ant. -5% 2% -16% -38%

> Erfreuliche Abnahme Aller Getdteten (-55%) und Schwerverletzten (-37%),
aber — auch bezogen auf Bevélkerungsanteil der Senioren — geringere Abnahme
getoOteter (-38%) und verletzter (SV -16%,LV +2%) Senioren
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WACHT®
Fahrerassistenzsysteme

ein Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
auch far altere Verkehrsteilnehmer

1. Blick in Verkehrsunfall-Statistik und Folgerungen

- Verkehrsbeteiligung und Ortslage
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3.339 Getétete in D 2013 s
nach Art der Verkehrsbeteiligung und nach Ortslage

Pk Motor- Fahr- FuB- .
w Sonstige
rader rader ga gel

3.339 = 100% 48A> 17% /1%% 7[% .

innerorts

977

auBerorts
ohne BAB

1.934

«+ > Schwerpunkte aullerorts: Pkw- & Motorrad-Nutzer
innerorts: FuRgénger & Fahrradfahrer
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3.339 Getotete in D 2013 (inner- und auBerortsWi"’(g

nach Alter und nach Art der Verkehrsbeteiligung

<
o
@
i

Motor-
radesr 568
Fahr- 17%
rader 354
FuB- 11%.
gdnger 557

Sonstige 272

‘w5 problemalter fiir Pkw-Nutzer: Junge & 75+ Jahrige
> Getotete Fahrradfahrer/Ful3ganger zu 55% Senioren ®
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Verunglickte Verkehrsteilnenmer D 201 3MRIYANT®
Senioren 65+ nach Art der Verkehrsbet. Quelle:stat.Bundesan
Verkehrs- Gesamt Leicht- Schwer- Getotete
beteiligung Verungliickte Verletzte Verletzte

Alle 377.481  310.085 64.05717%, 3.339 /41%

|

Alle ab 65 J. 44.368 32.128 11.241 25% 999\>2% |/

davon zu Ful3 6.783 4.081 302
15% 13% 30%

mit Fahrrad 12.138 8.602 197
27% 27% 20%

Motorrad 2.552 1.715 778 30% 59 2,3%
6% 5% 7% 6%
Pkw 20.601 15.862 4.341 398(1,9%) ]

46% 49% 39% 40%

> GetOteten- & Schwerverl.rate bei Senioren deutlich tberhoht L
bei Pkw-Nutzern, aber gerade auch als FulRganger & Radfahrer 13

3.339 Getétete D 2013 AT
Altersverteilung nach Art der Verkehrsbeteiligung

3.339 1.588 48% 568 17% 354 11% 557 17%

100% -

50% -

Anteil [%]

Fulganger

Alle Beteiligungen  Personenkraftwagen Motorzweirader Fahrrader

||

m65 Jahre und alter 025 bis unter 65 Jahre 015 bis unter 25 Jahre  Bunter 15 Jahre
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Folgerungen aus Verkehrsunfall-Statistik wnc'#%s

fir Senioren 65+ bzw. 75+

* Senioren spielen noch unterproportionale, aber immer
groRRere Rolle im StraBenverkehr und Unfallgeschehen

e 2013 zu 12% (2000: 7%) an VU mit Personenschaden beteiligt

e als Pkw-Fahrer an 14% (2000: 8%) aller Pkw-VU mit
Personenschaden beteiligt

e davon zu 70% (75+ >75%) von diesen hauptverursacht

» Senioren an allgemein positivem Trend zu wenig beteiligt:
Anteile verletzter und getdteter Senioren gestiegen
- 2013 vs. 2000 - absolut und auf Bevdlkerungsanteile bezogen
> wg. hoherer Verletzlichkeit, u.a.

> Verkehrssicherheitsarbeit nach Erfolgen bei Jingeren
>> auch auf Senioren fokusieren!!

Blick in Verkehrsunfall-Statistik und Folgerungen fiir Senioren E. Petersen 15
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Folgerungen aus Verkehrsunfall-Statistik wnc'#%s

fir Senioren 65+

e Hohere Verletzlichkeit fuhrt zu deutlich tberhéhter
Getoteten-Rate verunglickter Senioren (>2%vs. ,Alle* <1%)

* bei Pkw-Nutzern ( 1,9%) und speziell
* bei FuBgangern (>4%) & Radfahrern (1,6%)

* Vondenin 2013 im Verkehr getdteten Senioren (vs. ,Alle®)
e 40% (vs. 48%) Pkw-Nutzer > zu 90% auf Landstr. & BAB
* 50% (vs.27%) FulRganger o. Radfahrer > zu 75% innerorts

* Als Pkw-Fahrer stellen Senioren keine besondere Gefahr

fur andere dar

»Sie fahren besser, als die meisten Verkehrsteilnehmer befirchten.

Aber sie fahren nicht so vorbildlich wie sie selbst glauben.” [Zitat B. Schlag]
~Sie verletzen oder téten sich eher selbst.” [Zitat K. Rompe]

Blick in Verkehrsunfall-Statistik und Folgerungen fiir Senioren E. Petersen 16
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Fehlverhaltensweisen bei Pkw-Fahrern WAHHT®
nach Alter / 1.000 Beteiligte, Unfalle mit Pers.schaden (2006)

300 -

=—=Falsche StraBenbenutzung
250 ~
——Nicht angepasste

Geschwindigkeit

200 Abstand

-Uberholen

Vorfahrt, Vorrang
Fehler beim Abbiegen,
Wenden, RW-Fahre

50 - Falsches Verhalten
\ / gegeniiber FuRgangern

Quelle:

0 T T T T T T T 1
18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 =275 AZT & ETSC 2009

150

100 -

Pro 1000 Beteiligte

Altersklassen (Jahre)

> Fehlverhalten-Schwerpunkte bei Senioren &hnlich wie V)
bei , mittelalten Erfahrenen®, aber mit Alter zunehmend
> Geschwindigkeitsvergehen von Senioren nachrangig E. Petersen 17
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Folgerungen aus Verkehrsunfall-Statistik l’#"c";ﬁ'é’

fir Senioren 65+ bzw. 75+

* Fehlverhaltensschwerpunkte von Senioren als Pkw-
Fahrer &hnlich wie bei , alteren Erfahrenen*
1. Vorfahrt, Vorrang, Verkehrszeichen-Missachtung (17%)
2. Abbiegen, Wenden, RW-Fahren (17%)
3. Abstand (8%)
aber Altere verlieren schneller den Uberblick

« Risiken und Fehlverhalten bei Alteren ansteigend
wie auch bei jungeren Pkw-Fahrern mit geringer Fahrleistung

» Senioren-Risiko, als Ful3ganger oder Radfahrer getotet
0. schwerverletzt zu werden, héher denn als Pkw-Fahrer

> Also altere Senioren als Pkw-Fahrer nicht ,aussondern®,
sondern fir fortgesetzte Pkw-Nutzung , befahigen®!

>> Dabei kbnnen Fahrerassistenzsysteme helfen!
Blick in Verkehrsunfall-Statistik und Folgerungen fiir Senioren E. Petersen 18
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Fahrerassistenzsysteme
ein Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

auch fiur altere Verkehrsteilnehmer

2. Generelles zu Fahrerassistenzsystemen
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Neu in Niedersachsen fir Senioren:
Das richtige Training fur sicheres Autofahren
Fit im Auto

eine Initiative fur sicheres Autofahren
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Niedersachsen WACHT@
POLIZEI N LSR@
#NIEDERSACHSEN ....... jorenrat b @
Niedersachsen e.V.
E. Petersen
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Verkehrsunfalle gehen vorwiegend ﬁﬁfg

auf menschliches Fehlverhalten zurtck

Was ist dagegen zu tun?

> Information, Schulung, Training, Fahrpraxis

> Kernaufgaben der Verkehrswachten
> Eigenverantwortung der Verkehrsteilnehmer

> Verbesserung der Verkehrstechnik / Infrastruktur

> Kritische Stellen entscharfen, z.B. Straf3enfiihrung,
individuelle Ampeln, Geschwindigkeitsbegrenzung, ...

> Auswahl eines ,fur mich sicheren* Fahrzeugs

' 4> Fz- -Gestaltung, Fahrverhalten, Sichtverhaltnisse, Sitze,

Adaptive Rickhaltesysteme, Knie-AirBags, .
> Navi, Ruckfahrkamera, FahreraSS|stenzsysteme u.a.

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 21
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Fahrerassistenzsysteme unterstlitzen

durch
> |Information —z.B. Navi, Verkehrszeichenassistent

> Anpassen von Fahrzeugfunktionen
an verandertes Umfeld oder Komfortbedarf — z.B. Licht

> Erkennen kritischer Fahrer-, Umfeld-
oder Fahrsituationen -z.B.ESP- und

> Deutliche Fahrer-Warnung - z.B. Abstandsregler
und/oder ggf.

',‘9 ¥ > Aktives Eingreifen in das Fahrverhalten
\‘Li - z.B. ESP, Aktives Notbremssystem, ...

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 22
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Fahrerassistenzsysteme unterstlitzen

natdrlich nur, wenn im Fahrzeug verfligbar
> als Standardausstattung aufgrund
> gesetzlicher Verordnungen, z.B. ESP mitABS, E-Call, ...
> Hersteller-Entscheidung, z.B. zunachst in Premium-Pkw
> oder als Sonderausstattung auf Kundenwunsch
> nach individueller Auswahl und Bestellung
und je nach Wichtigkeit und Ausfiihrung
> erst nach Aktivierung durch den Fahrer —z.B.ACC

> oder automatisch ohne vorherige Fahreraktivierung g—g

- z.B. ESP, Notbremssystem, ... ??
N -
Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 23
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Fahrerassistenzsysteme unterstlitzen

je nach Funktionsweise
in unterschiedlichen Verkehrssituationen

> vorwiegend im Innerorts-Verkehr und/oder
> vorwiegend auf Land- und Bundesstral3en und/oder
> vorwiegend im Fernverkehr (BAB, Bundesstralie)

>> Nutzen verschiedener FAS abhangig von Einsatz-
gebiet und Fahrprofil des betreffenden Fahrzeugs

>> Bel Auswahl & Kauf von FAS beachten!!

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 24
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Fahrerassistenzsysteme

ein Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
auch fur altere Verkehrsteilnehmer

3. Sicherheitsrelevante Fahrerassistenzsysteme fur Pkw
1. Aufbau und Funktion

2. Empfehlungen nach Einsatzarten / Ortslagen
> allgemein und fur , Senioren”

%UE Quellen: DVR-Initiative ,Bester Beifahrer*
Ko Eigene Erganzungen LVW/Pe
Empfehlungen aus Sicht LVW Nds./Pe
_Ej i 5 i i E. Petersen 25

.WE#&”SE

Fahrerassistenzsysteme fur Pkw

Auswahl nach DVR-Initiative
Anm.: Die www-side beschreibt System-Funktionen in Text & Video-Clips

Abstandsregler Notbremsassistent Spurhalteassistent
- «/’;” 4 : 5 - 2 '4 B 4 3 5”’_" 1

SCHLAUE
putos.

Quelle:
DVR

13
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Optimale Lichtsysteme wncnr@

Lichtassistent - dyn. Kurvenlicht - Abbiegelicht

. )

SCHLAUE
AUTOS

dynamisches Kurvenlicht

_4 _— -
‘ Zuséatzl. Abbiegelicht links / rechts
Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 27
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_ _ _ . [ TRiis
Fernlichtassist, Kurven-, Abbiegelicht BRIYANT®

»Zeigen dem Fahrer, wo es lang geht*

> Der (Fern-)Lichtassistent passt Ausleuchtung
an Gegenverkehr und Voraus-Fahrzeuge an

> Das Kurvenlicht leuchtet optimal die Kurve aus
Nk > schwenkt abhangig von Kurvenradius und

’g\g_%'gue Geschwindigkeit
> wirkt in Abblend- wie auch in Fernlichtfunktion

> Das Abbiegelicht schaltet sich automatisch zu
beim Abbiegen und in engen Kurven

>> Besseres Erkennen von Ful3gadngern, Radfahrern,
Baumen, Verkehrsschildern, etc.
> > Eignung/Empfehlung: fur Abend-/Nachtfahrten u.a.
innerorts, Landstral3e, Fernverkehr

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 28
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VERKEHRS
Tot-Winkel-/Spurwechselassistent L‘"’@

»,mit Umsicht die Fahrspur wechseln®

SCHLAUE
putos.

Quelle:

ovR > Uberwacht den , Toten Winkel* und erkennt auf der
r‘q Nebenspur von hinten sich ndahernde Fahrzeuge

2 > Warnt Fahrer durch Leuchtdiode im Aul3en-
N J.~ spiegel oder durch Warndreieck in der A-Saule

> > Eignung/Empfehlung:innerorts, Landstralie, Fernverkehr

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 29
Rangier- und Parkhilfen WANT®

Rundum-Sicht, Abstandssensoren & Rickfahrkamera

3

> Bei heute Ublicher Fahrzeuggestaltung bieten
selbst grofRe Spiegel haufig unzureichende Sicht

v > Abstandssensoren und vor allem Riuckfahrkamera
;? unterstitzen bei vielen Park-, Ruckfahr- und

N, Rangiervorgangen

> > Eignung/Empfehlung:innerorts, Landstralle, Fernverkehr

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 30
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Einpark-Assistent

SCHLAUE
putos.

Quelle:
DVR

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 31
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_ _ .vsmuks
Einpark-Assistent

,Mmit Gelassenheit in die Licke"

> Ermittelt beim Vorbeifahren passende Licke

> Berechnet den Weg und lenkt den Pkw selbsttatig
optimal in die Licke

> Fahrer aktiviert System und behélt Kontrolle:
iﬁ%ASUE er betatigt Getriebe, Kupplung, Gaspedal, Bremse
> je nach Systemausfiihrung ggf. héherer Automatisierungsgrad
| >> Reduziert Strel3 bei Parkplatzsuche und Einparken

Quelle: > unterstitzt dabei den Verkehrsflul? erheblich

>> Reifen-/Felgenscheuern am Bordstein und
3 andere Einparkschéaden vermeidbar
N N | (30% der Versicherungsschaden, It. AZT 2008)
> > Eignung/Empfehlung:innerorts, Landstralle, Fernverkehr

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 32

16



I DEUTSCHE

FW VERi(eiRs
WACHT®)

Verkehrszeichen-Assistent

Y
SCHLAUE
AUTOS
Quelle:
Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit E. Petersen 33
_ _ erﬁﬁf
Verkehrszeichen-Assistent WANT®
,die sichere Spardose mit Gedachtnis”
> Kamera zwischen Windschutzscheibe und Ruck-
spiegel filmt und interpretiert Strallenumgebung
> Zeigt dem Fahrer z.B. aktuell gultige Geschwindig-
keitsbegrenzung, Uberholverbote u.a. an
Feiae - fur die Dauer ihrer Gultigkeit
AUTOS - aktueller als Navi-integrierte Anzeige (nur Karten-Info)
W > neu/zukinftig: Kombination mit Tempomat/ACC
autom. Anpassen der Geschwindigkeit
>> “Versehentliche* Verkehrsdelikte vermeidbar,
V.. vor allem Geschwindigkeitstiberschreitungen
¢
\’jm >> Weniger Stress, gesteigerter Fahrkomfort

> > Eignung/Empfehlung:innerorts, Landstral3e, Fernverkehr

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 34
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Spurverlassenswarner / Spurhalteassistent

e SR

=

SCHLAUE
AUTOS
KOMMEN

Quelle:
DVR

Taste zur Aktivierung

Linien zeigen System
Aktivierung an

wirksam > 60/70 km/h

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 35
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_ vm{r.ﬂns

Spurhalteassistent WAGHT®

,mit Sicherheit in der Spur*
> Warnt bei Annaherung an Fahrspurmarkierung

> Gibt optische, akustische oder haptische Signale,
z.B. Vibration des Lenkrads, Lautsprecher-“Rubbeln*®
b > ,aufgeweckter” Fahrer lenkt intuitiv in Fahrspur

sciae > Je nach Ausflihrung lenkt System selbsttatig in die

< Fahrspur zuriick - durch einseitiges Bremsen

> Weder Warnung noch Eingriff, wenn Fahrtrichtungs-
anzeige (,Blinker”) gesetzt wird
'_-xé, > >> Unterbindet den , Sekundenschlaf*
qzm >> Erzieht zur konsequenten ,Blinker“-Nutzung
>> Mogliche Erganzung um Aufmerksamkeitswarner
> > Eignung/Empfehlung: innereorts, Landstral3e, Fernverkehr

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 36
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VERKEHRS
, Stabilitatsprogramm ESP®* L‘"’@

Elektronische Stabilitatsregelung EVSC

SCHLAUE
putos.

Quelle:
DVR

> Unterstutzt bedarfsweise selbsttatig beim Bremsen
(ABS), Beschleunigen (ASR) sowie bei dynamischer
Kurvenfahrt, Ausweichmandver etc.

> |Ist —wie ABS — permanent aktiv; ASR ggf. abschaltbar

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 37
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VERKEHRS
Elektronische Stabilitatsregelung L‘"’@

,der Lebensretter* — Nr. 2 hinter Gurt

SCHLAUE usgleichs- Sk
AUTO% YR - Fahrzeug ohne ESP.

BESSER X \ i [ Fahrzeug fhrt auf eug droht auszu-
o ) ein Hindernis zu - en, ESP-Eingriff.

~ Fahrzeug folgt Lenk- |
ﬂ Fahrzeug bricht aus ~ bewegungen o
und folgt nicht den
& Lenkbewegungen 2 B Fahrzeug droht beim
Quelle: =1 B des Fahrers ¥ Zurlicklenken erneut
DVR JN - auszubrechen,

ahrzeug rutscht ESP-Eingriff
ttrolliert von ¥

> > Eignung/Empfehlung:innerorts, Landstral3e, Fernverkehr

> > Europaweit vorgeschrieben: Neue Pkw & Nfz seit 11/2014
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FW7ERitiiks
Abstandsregeltempomat ART WAdi®

Adaptive Cruise Control ACC

Y

FScHLAuE
AUTOS

Quelle:
DVR

> Systemfunktion durch Fahrer zu aktivieren (Taster)
> Gewunschte Reise-Geschwindigkeit einzustellen

> Voreingestellter v-abhangiger Regelabstand z.B. 2 s
vom Fahrer in Grenzen verstellbar
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Wfﬁsﬁ”sg
Abstandsregler WAdi®
,dem Vordermann nicht zu nahe kommen*

> Wie ein Tempomat vom Fahrer zu aktivieren

> Reduziert gewahlte (Tempomat-)Geschwindigkeit,
wenn man einem Vorausfahrzeug zu nahe kommt

W > Beschleunigt wieder auf gewéahlte Geschwindigkeit,
‘iﬁ%‘éUE wenn das Vorausfahrzeug beschleunigt oder abbiegt
: oder man selbst zum Uberholen/Ausweichen ansetzt

> Warnt den Fahrer rechtzeitig, wenn er in kritischen
Auffahrsituationen bremsen oder ausweichen muss

’,., ‘W >> Erhoht Fahrkomfort und Verkehrssicherheit

.

>> Neuere Systeme mit Stau-(Stop&Go-)Assistent

¥
i |
> > Eignung/Empfehlung: innerorts, Landstralle, Fernverkehr
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Aktiver BremsAssistent
Fortschrittliches Notbremssystem

AUTOS.

Quelle:
DVR
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Fortschrittliches Notbremssystem .W“"

»mit Weitblick bestméglich reagieren”

> Misst permanent Abstand und Differenz-
geschwindigkeit zum erkannten Vorausfahrzeug

> Erkennt Kollisionsrisiko und warnt den Fahrer
b eindringlich — optisch, akustisch und haptisch

(z.B. kurzer Bremsruck, Gurtstraffer, ..)
SCHLAUE

#T%2 > Unterstutzt mangelnde Bremsung des Fahrers

> Leitet ggf. - je nach System — bei mangelnder Fahrer-
reaktion Vollbremsung ein und aktiviert Warnblinken

> |Ist permanent aktiv, aber vom Fahrer Ubersteuerbar

>> Vermeidet Kollision oder mindert Unfallschwere
> > Eignung/Empfehlung: innerorts, Landstralle, Fernverkehr
> City-Notbremsassist“: innerorts, Landstral3e, Fernverkehn
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KEHRS
Elektronischer Notruf , E-Call“ L‘"’@

,fur's Uberleben kann jede Minute wichtig sein®
M signal

Per Satellit wird der Standort
bestimmt und ber das
Mobilfunknetz gine Verbin-
dung mit der Notrufzentrale
aulgebaul.

@ M ﬂ

Notruf

Notrufzentrale

Erkennt den Unfallort und fragt
beim Aulolahrer nach. Gibt es
keine Reaktion, wird umgehend
Hilfe organisiert.

= r

Die Notrufzentrale gibt sofort die

Standortdaten und den Zustand des
L 5 an die Rettungsarganisati
fir sofortige HifemaBnahmen.

Er wind abgesetzt, wenn der

Fahrer im Auto den Notrufknopt
drilckt oder automatisch, wann
nach einem schweren Uintall die
Alrbags ausgeldst haben.

AR AT P =

ANAAX

> > Eignung/Empfehlung:innerorts, Landstral3e, Fernverkehr
> wegen hoherer Verletzlichkeit besonders fiir Senioren
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Kreuzungsassistent WAGHT®

&2

J

Linksabbiegassistent Vorfahr:asistent Rotlichtassistent
> > Eignung/Empfehlung:innerorts, Landstralle, Fernverkehr
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WACHT®)

EU-Initiative zur Erhdhung der Verkehrssicherheit

EU-Verordnung 661/2009 mit Durchfiihrungsverordnungen u.a.

EU-weite Verpflichtung zur Verwendung
von

> Elektronische Fahrstabilitatsregelung
EVSC (ESP) fur alle Fahrzeuge ab 1.11.2011

> Reifendruckiberwachungssystem

> TPMS (RDKS) fur Pkw 1.11.2012

> Elektronischer Notruf

bei Typ-Prufung / fur Fz-Neu-Zulassung

ab1.11.2014

1.11.2014

Infrastruktur in EU-L&ndern bis 1.10.2017

> E-Call fur Pkw & Leichte Nfz 31.03.2018
> Spurverlassenswarnsystem
> LDWS fur NKW >3,5t zGG 1.11.2013 1.11.2015
> Fortschrittliches Notbremssystem
> AEBS fur NKW >8t zGG 1.11.2013 1.11.2015
>3,5tzGG 1.11.2016 1.11.2018
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E:I I DL
FWERI RS
Empfehlungen der Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V. Lﬂ"@

an Fahrzeughalter und Fahrer aller Altersklassen fir den Einbau bzw. Kauf von sicherheitsrelevanten

Fahrerassistenzsystemen fiir Pkw sowie fiir leichte Lkw und schwere Nutzfahrzeuge

Wirkung (W) / Empfehlung (E) | Vorschrift (V) / Empfehlung (E)

Reifendruckiiberwachung

(RDW, DDS) w W/E W/E V 2014 E E

Elektron. Fahrstabilitat lung,

okl ABS, ASR (9P ESC Bvse) w W/E W/E Vv 2014 vV 2014 V2014

S| |

oW Lag e - W W/E E V 2015 V2015

Fortschrittliches Notbremssystem

(ABA. AEBS) Y w W/E W/E E V 2018 V2015

Elektron. | Abbiege-Assistent (ABA) W/E W/E - E E veErf?ji;L‘;r

: Aktiver Abbiege-/ E nicht

‘L\Xjfgt"’es rousngeaseistent (MABA) W/E W/E - E E e

( ) FuRgéngerschutz E nicht E nicht

Adaptives| Airbag)-System (PPA) W/E W/E - E verfugbar  verfuigbar
Ruckfahr-Kamera W/E w - E E E

Aufmerks:

I\/I'udigkeh Rw-Rangier-Hilfe W/E w wW E E E

Abstandsr Einpark-Assistent (PA) W/E - - E E -

(ART, ACC| Navigationssystem (Navi) W/E W/E W/E E E E

City-Nothr| Head-Up Display (HUD) W/E W/E W/E E E E

Totwinkel Verkehrszeichen-Assistent w W/E W/E E E -

otwinkel-

Assistent | Nachtsicht-Assistent (NV) w w w E E _
Unsere Vision ist der unfallfreie Stral3enverkehr E. Petersen 46
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# Fahrerassistenzsysteme
m|t hohem Nutzen gerade auch fur Senioren

Fahrerassistenzsysteme in anderen Pkw, Lkw, Omnibussen
kdnnen Senioren helfen, als Fuligadnger oder Radfahrer
nicht getdtet oder weniger verletzt zu werden
— speziell innerorts

z.B. City-Notbrems-Assistent mit FuRgénger-/Radfahrerschutz
Tot-Winkel- & Abbiege-Assistent fir Pkw und fiir Lkw
Ruckfahrkamera und Rangierhilfen auf Parkhéfen u.a.

Elektronischer Notruf , E-Call” fiir schnellere Hilfe/Versorgung

Fahrerassistenzsysteme in von Senioren gefahrenen Pkw
kdnnen Senioren helfen, als Pkw-Fahrer nicht sich selbst
und/oder andere Beteiligte zu toten oder zu verletzen ®

E. Petersen 47
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Fahrerassistenzsysteme ."""‘-'-""5
Addressierbarkeit Pkw-Unféalle mit Personenschaden

ALLIANZ ETSC Studie 2009: Sicherheit und Mobilitéat alterer Verkehrsteilnehmer. Fallanalyse der Versicherung

80 -

ol m 65 Jahre 25 bis 64
60 - und alter Jahre
e (N=127) (N=646)

Prozent

40 4
30
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EU-weit vorgeschriebene @’,\ VERKEHRS
Fahrerassistenzsysteme WAdi®
m|t hohem Nutzen gerade auch fur Senioren

bei Stadtfahrten - sowohl als auch - eher Uberland & BAB

Elektron. Stabilitatsregelung ESP, EVSC
(Vorschrift fur neue Pkw u.a. seit 1.11.2014)

Reifendruckkontrollsystem RDKS
(Vorschrift fur neue Pkw u.a. seit 1.11.2014)

Elektronischer Notruf ,E-Call”
(Vorschrift fir neue Pkw u.a. erst ab 2018,
aber schon jetzt erhéltlich!!)
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{4 Fahrerassistenzsysteme
mit hohem Nutzen gerade auch fiir Senioren

I DEUTSCHE

!_a Als Standard oder Sonderausstattung angebotene @’,\ Wj"’g

bei Stadtfahrten - sowohl als auch - eher Uberland & BAB

Tot-Winkel-/Spurwechsel-Assistent

Abbiege-/Kreuzungs-Assistent  Spurhalte-Assistent bzw.
(aktuell noch in Entwicklung) Spurverlassenswarner

City-Notbrems-Assistent Fortschr. Notbremssystem
(mit FuRBgéangerschutz)
Ruckfahrkamera Abstandsregeltempomat
Einparkassistent (bevorzugt mit Stau-Assistent)

Navigationssystem
Verkehrszeichen-Assistent
Adaptive Lichtsysteme /-Assistenten
Head-up-Display

Aufmerksamkeits-Assistent

E. Petersen
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_ FW VERiC kS
Fahrerassistenzsysteme WAdi®

und denken Sie daran ......

> Investieren Sie in FAS fur lhren Pkw und
sponsern Sie FAS fur die Fahrzeuge lhrer Kinder & Enkel

> FAS mit gleicher Aufgabe kdnnen verschiedene Namen
und - selbst bei gleicher Bezeichnung - unterschiedliche
Funktions-Merkmale und -Qualitat haben

>> Fragen Sie beim Fahrzeugkauf nach Einzelheiten
>> |assen Sie sich ggf. die Betriebsanleitung geben

>>> Lesen Sie die Betriebsanleitung grindlich!!

r‘i >>> Testen Sie lhre FAS! Machen sich vertraut!!

7 >>> Wenn nicht permanent wirksam,
N - aktivieren und nutzen Sie Ihre FASH! |

Unsere Vision ist der unfallfreie Straenverkehr E. Petersen 51
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FW VERi(eiRs
WACHT®)

Fahrerassistenzsysteme
ein Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

auch fur altere Verkehrsteilnehmer

@ SCHLAUE

LKWs
=N Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

/ 3
SC\—\\_P«U
AUT 0/5

IER Fragen?

Unsere Vision ist der unfallfreie StraRenverkehr E. Petersen 52
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WACHTG)
Fahrerassistenzsysteme

ein Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
auch fur altere Verkehrsteilnehmer

v
v

4. Hinweise auf Fahrerassistenzsysteme flr Nfz

und Automatisiertes Fahren

| Falverassistenzsysteme - Ein Beittag zur Erhthuna der Verkefrssicherheit E. Petersen 53

FWVEREHiRS
WACHT®)

“Storfaktor” Querliegender Sattelzug

Schleuderunfall
> Gier-Instabilitat mit

anschlieRendem
auf A25, Jan. 2012

Quelle:
SHZ

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 54

27



N DEUTSCHE
. vm{r.nns

Problem “Sekundenschlaf” oder Schlafapnoe

Bergen & Aufréaumen nach

LDW = LaneDepal
LGS = LaneGuard

LDWS (nach EU) =

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit

N DEUTSCHE
. vm{r.nns

> Unaufmerksamer Fahrer erkennt nicht, dass

Vorausfahrzeuge sehr langsam fahren / bremsen
> fahrt auf, schiebt Voraus-Fz. auf ,Vordermann*
>> {iblicherweise schwere Verletzungen & Schéaden
>> Autobahn fir viele Stunden gesperrt

Haupt-Problem “Auffahrunfall”

> weitgehend vermeidbar durch aktives ACC
> vermeidbar durch AEBS

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 56
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Problem “Abbiegeunfalle”

Abbiegeunfalle von LKW mit Ful3géngern oder Fahrradfahrern verursachen
erhebliches menschliches Leid, physisch und psychisch — auch fur Lkw-Fahrer

Mehrere Ursachen

> unglickliche” StralRen-/Radwegefiihrung

> Trotz mehrerer Spiegel verbleibt , Toter Winkel*
> Spiegeleinstellung nicht immer optimal

> Lkw-Fahrer kann Radfahrer nicht immer sehen|

< > Radfahrer kennen oder beachten die Fahrer-
einschrankungen haufig nicht und nutzen
Jhre Vorfahrt“ - ,ohne Ricksicht auf Verluste*

. > Dynamische" Jugendliche und Erwachsene
fahren haufig auf ,Teufel komm raus”

> Senioren/innen fahren einfach ,drauf los",
ohne zur Seite zu schauen

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit E. Petersen 57

FW VEREHiRS
WACHT®)

Problem “Abbiegeunfalle”

Verschiedene Mallnahmen:
> Unterweisung ,Toter Winkel"
> partnerschaftliches Verhalten

> Verkehrstechnik / Infrastruktur
> Fuhrung der Ful3-/Radfahrwege 2 ouelle:
> getrennte Ampeln fur Haupt- & Radspur j Osnabriicker Zeitung
> Parabol-Verkehrsspiegel 7

> Fahrzeugtechnik
> mitblinkende SeitenPos.Leuchter
> Fahrerhausgestaltung
> opt. Spiegel & Kamera-Systeme

> intelligenter Abbiegeassistent v Ay Gy
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.vsmuks
“Blind Spot” /“Tot-Winkel”-Assistent

erweitert zum Abbiegeassistent

Intell. Tot-Winkel- & Abbiege-Assistent

¢ Radar-Sensierung des ndheren Umfelds

' Deckt die toten Winkel ab vor und neben

| dem Fahrzeug, inkl. Sattelanh&nger
Warntund bremst auch vor schwécheren
Verkehrsteilnehmern (Ful3ganger, Radfahrer)
Verwendung vor allem im Stadtbereich,
speziell bei Anfahr- und Abbiegemandvern

Zusatzlicher Nutzen

¢ Erkennt und warnt vor weiteren Hindernissen,
z.B. Ampel in ,Schleppkurve” des Anhéangers

« Tot-Winkel-Uberwachung auch ausserorts
und auf Autobahnen (Spurwechselassistent)

« Unterstiitzung bei Uberholvorgéngen

Mercedes Benz
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) . vm{r.nns
,Alle reden“ vom automatisierten Fahren WACHT®

Google, Universitaten, Daimler, Audi, Conti,

SCHLAUE

AUTOS

R http://www.pm-magazin.de/sites/www.pm- http://img.welt.de/img/motor/cropl
magazin.de/files/imagecache/lightbox/image 01081115/0280717692-ci3x21-w580-
s/content/27124_1.jpg aoriginal-h386-10/Ausweich-autonom-

DW-Sonstiges-Sindelfingen.jpg
Bertha Benz-Fahrt von 1888

125 Jahre spéater nachgefahren
mit - It. Daimler - ,autonom*
fahrendem Forschungs-Pkw

http://cdn.thinglink.me/api/image/433568713
560555522/1024/10/scaletowidth#tl-
433568713560555522;1043138249

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit E. Petersen 60




.WE#&”SE

Vom assistierten zum automatisierten Fahren

Gemeinsames Verstandnis! ST -

Vollautomatisierung: System tbernimmt Quer- und Langsfiihrung
4 | vollstandig und dauerhaft, bei Ausbleiben der Fahreriibernahme wird das

SCHLAUE System selbsttétig in den risikominimalen Zustand zuriickkehren.
AUTOS

Hochautomatisierung: System bernimmt Ldngs- und Querfiihrung, der
3 | Fahrer muss nicht mehr dauerhaft tiberwachen. Der Fahrer muss die
Steuerung erst nach Aufforderung mit gewisser Zeitreserve tibernehmen.

Teilautomatisierung: System tUbernimmt Quer- und Léngsfiihrung, der
2 | Fahrer muss weiterhin dauernd Uberwachen und die Steuerung ggf.
jederzeit ibernehmen.

Assistenz: Fahrer flihrt dauerhaft entweder die Quer- oder die
1 | Langsflihrung aus. Die andere Fahraufgabe wird in Grenzen vom FAS

ausgefihrt. Unfallursachen: v)

q " u . 90 % Mensch
0 | Driver only: Fahrer fihrt Quer- und Langsfiihrung aus. 0.7% Technische Fehler
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.WE#&”SE

Automatisiertes Fahren —“Autobahn-Pilot”

* Fahrer aktiviert AB-Piloten und nimmt
Hande vom Lenkrad, Fi3e von Pedalen

e System Ubernimmt — voll verantwortlich —
sichere Umfeld-Uberwachung, Langs-
und Querfihrung

» Fahrer kann — auf Fahrersitz bleibend -
telefonieren, Display lesen u. & vom
System zugelassene Tatigkeiten ausiiben

Frihzeitig vor AB-Ausfahrten, -Baustellen u.a. fordert System den
Fahrer auf, Fahrtatigkeit wieder zu tibernehmen, aber

AB-Pilot erhalt sicheren (Fahr-)Zustand aufrecht bis zur Ubernahme
Nach psych. Reaktionszeit, Situationswahrnehmung und physischen
Reaktionszeiten Ubernimmt Fahrer per Lenkrad-/Pedalbetatigung o.a.
Ab Lenkrad-/Pedalbetétigung 0.&. ist Fahrer wieder verantwortlich,
wird aber weiter von Fahrerassistenzsystemen unterstitzt

Fahrerassistenzsysteme — Ein Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit E. Petersen 62
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Vom assistierten zum automatisierten Fahren ()

Assistenzsysteme enthalten schon heute teil- oder hoch-
automatisiert ablaufende Funktionsumfange

* ART/ACC mit automatisierter Stop&Go-Funktion

* Automatisiertes Einparken bzw. Rampenanfahren

Dieser Trend wird sich fur Pkw und fur Nfz ausdehnen
z.B. fir ermidende oder den Fahrer Uberfordernde Ablaufe

e  Autobahn-Pilot"

» Kolonnenfahrt auf Autobahnen > Lkw-Konvoi
» Automatische Spurfiihrung in Baustellen und Tunneln

,Autonomes"”, d.h. fahrerloses, Fahren zwar in Hafen u.a., aber

wohl fir lange Zeit nicht im 6ffentlichen Verkehr D

E. Petersen 63
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WACHT®
Fahrerassistenzsysteme
ein Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

auch fiur altere Verkehrsteilnehmer

v
v
v

- Back-up-Folien -

E. Petersen 64
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977 Getotete in D 2013 auf Stadtstrafien W%s

nach Alter und nach Art der Verkehrsbeteiligung

&
T
Motor-
rgd':: 126 © _’
Fahr-
r;dér 216 T T T—?_’_
FuB- 7.7.7.7 _
ganger 393 [
Sonstige 68 [
St > GetOtete FulRganger & Radfahrer ,fast alle* (>75%) innerorts

e > Dramatische Zunahme bei Senioren, vor allem 75+
> Innerorts wenig Pkw-Nutzer getdtet —auch 75+ (9%)

=+
r~
[
[Ty
w

<9 ],
10-14

©
~
~

15-17
——18-24
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1.934 Getotete in D 2013 auf LandstraBenﬁW%’

nach Alter und nach Art der Verkehrsbeteiligung

: -+ ~ <« <+ < <+ <+ L

~ — - ~ Lea) al w ™~ L

= &S LA & h Lh h LA s

W — — — ~ ~ T2 \04 6 A

1.934 g RN

i —35-44

Pkw 1?6“

Motor-
rader 305
Fahr-
rader 137

FuB-
gdnger 136

Sonstige 120

o _ > GetOtete Pkw- & Krad-Nutzer fast alle auf Landstrale & BAB

als Fahrradfahrer ab 65+ auffallig geféahrdet
Getotete auf BAB: 428 =268 +47 +1 +28 + 84 E. Petersen 66
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Verkehrsteilnahme und Unfallbeteiligun
von Senioren 65+

I DEUTSCHE

VERKEHRS
WACHT®)

Quelle:Stat.Bundesamt

Beteiligte an Verkehrsunfillen mit Personenschaden

Beteiligte 2000 2013 |Verdnderung
Alle VTN 750.315| 561.504 -25,2%
Senioren 65+ 50.411 66.087 31,1%
Anteil 65+ 6,7% 11,8% 75,2%
Beteiligte Pkw-Fahrer an VU mit Personenschaden und H)
Beteiligte 2000 2013 |Verdnderung
Alle VTN 271.339] 201.194 -25,9%
Senioren 65+ 20.599 27.991 35,9%
Anteil 65+ 7,6% 13,9% 83,3%
Hauptverursacher
Alle VTN 174.801| 120.695 -31,0%
Senioren 65+ 15.635 19.675 25,8%
Anteil 65+ 8 9% 16,3% 82, 3%
Hauptverursacherrate
Alle VTN 64,4% 60,0% -6,9%
Senioren 65+ 75.9%|  70.3%|  -7.4% )
Blick in Verkehrsunfall-Statistik E. Petersen 67
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o FWVERKEHRS
Fit im Auto WACHT®
eine Initiative fur sicheres Autofahren
Fit im AUtO — cino initiative fiir sicheres Autofahron
-y N
e s san.
[Nouss im Swagenverkenr | 0
Maoh 80 Mirater wird m sinsr
FLETE S En.
| U
I“-Hﬁd-m H:-huunlhn Ena
| SHT-Mod. b Sausteire fr den 25T der e ng una Ok | ' -
mh Sausteire fir die Fasrishrer (Seatvertesrs sie snd wASrend der gezami=n Veranstaitung ameesend | \1 K?
- Sauster for den | S . L&.“
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