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Anwendung der RPS: Alleenschutz und Verkehrssicherheit

- 5 Anlagen

Sehr geehrle Damen und Herren,

die vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadientwicklung (BMVBS) eingefGhr-
ten .Richliinien flir passiven Schulz an Sirafien durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme"
(RPS 2008) haben landesweil eine rege verkehrspolitische Diskussion in Gang gesetzt,
Insbesondere da das Land Niedersachsen (wie bei allen slraftenbautechnischen Regel-
werken) die Férderung von Malinahmen nach dem Entfiechlungsgesetz an die Anwen-
dung dizser Vorschrift geknGpft hat, gibt es Befiirchtungen, dass Alleen oder Baumrei-
hen méglicherweise ,Opfer technokratischer Regelungen” werden kénnten und somit
das regional durch Baumbestand geprégle Landschaftshild zukiinftig verloren sei. Die-
ses isl nicht der Fall.

Die RPS 2000 regeln den Einsalz von Fahrzeug-Ruckhallesystemen {Schutzplanken,
Anpralidampfer u. a.). Sie sollen den Baulasttrigern Hilfestellungen bei Planung und
Ausschreibung geben unter Bericksichligung der Verkehrssicherheit sowie fachgerech-
ter und wirlschaftlicher Gesichispunkle. Grundsatzlich stehen die Richtlinien nicht im
Widerspruch zu naturschutzfachlichen Vargaben. Bereits im April 2010 hal die Ver-
kehrsministerkonferenz (VMK) festgestellt, dass die Regelwerke ESAB (Empfehlungen
zum Schutz vor Unfillen mit Aufprall aul Baume) und RPS einen geeigneten Kompro-
miss zwischen dem Alleenschutz und den Interessen der Verkehrssicherheit darstelien
und empiiehit deren Anwendung.”

Es is! unbastrilten, dass insbesondere bei Um- und Ausbaumalnahmen ein durch enl-
gegenwirkende Belange gekennzeichnetes Spannungsfeld gegeben ist, da durch Ver-
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anderungen an der Stralle Auswirkungen aul vorhandene Alleenbestidnde zu priifen und
zu berlicksichtigen sind. Ein pauschales Vorgehen ist insofern zur Losung der jeveeiligen
Problemlage ungesignel. Vielmehr geht es darum, in jedem Einzelfall einen vertrelbaren
Kompromiss zwischen einerseils den Anforderungen der Verkehrssicherheit und damit
dem Schutz von Leben und Gesundheit der Verkehrsieilnehmer und anderseils der
Landschaftspflege zu finden. In Anbetracht der besorgniserregenden Bilanz, dass auch
auf KreisstraRen in Niedersachsen im Jahr 2008 wiederum sehr viele der Getdtelen
durch sog. Baumunfalle ihr Leben verloren haben, muss es auch Anliegen der kammu-
nalen Pariner sein, diese Silualion wirksam zu verbessern.

Im Ubrigen kénnen Alleen auch bei unzureichendem Absland zum dulleren Fahrbahn-
rand erhallen werden, sofern entsprechende Schutzeinrichiungen zum Einsalz kommen.
Aul das Aligemeinem Rundschreiben Straltenbau (ARS) des BMVBS Nr, 28/2010 sei
hingewiesen, Zital:

Wo aufgrund der drilichen Situation Fahrzeug-Rickhallesysteme nichi den Regelldsun-
gen der RPS 2009 enisprechen kénnen, sind Ldsungen vorzusehen, die auf den
Grundsétzen dieser Richllinien aulbauen und das unler den Umslédnden besimdgliche
Schufzniveau erreichen.”

Dies bedeutel in der Praxis, dass Schutzeinrichlungen angeordnet werden, auch wenn
deren Wirkungsbereich geringer ist als es die RPS 2009 vorsiehl. Lt. Recherchen und
Erfahrungen der Niedersachsischen Landesbehérde fir Strafenbau und Verkehr
(NLStBV) slehen geeignete Systeme zur Verfiigung (Beispiele s. Fotos in der Anlage).

Mil den kommunalen Spilzenverbinden isl verabredel, lechnische Delailfragen ggf. im

Rahmen eines geeigneten Termins zu besprechen. Zu lhrer Information fige ich diesem
Schreiben verschiedene Unterlagen bei.

Unabh#ngig hiervon empfehle ich lhnen, bei Fragen zur sachgerechten Auslegung und
Anwendung der RPS kurzfristig Kontakt mit der NLSiBV aufzunehmen.

Mit freundlichen Grilien
Im Auftrage

Schmidt
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Einsatzempfehlungen fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme

Stand: 11/2009

Die Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme
(RPS 2009) — im Folgenden mit RPS abgekiirzt - regeln den Einsatz von Fahrzeug-
Rickhaltesystemen. Diese Einsatzempfehlungen fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme wur-
den vom Bund-Lander Arbeitsgremium ,Schutzeinrichtungen* erarbeitet. Sie sollen den
StraBenbauverwaltungen Hilfestellungen bei der Anwendung der RPS (z.B. bei der Pla-
nung und Ausschreibung von Leistungen unter Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit
sowie fachgerechter und wirtschaftlicher Gesichtspunkte) geben.

Die Einsatzempfehlungen enthalten Hinweise zur Auswahl von Fahrzeug-
Riickhaltesystemen. Es ist vorgesehen, diese Einsatzempfehlungen nach Bedarf bzw.
nach Vorliegen weiterer Praxiserfahrungen im Zusammenhang mit der Anwendung der
RPS zu aktualisieren. Die ,Einsatzempfehlungen fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme® sind
auf der Internetseite der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (www.bast.de) einzusehen.

1 Allgemeines

(1) Die fiir den Einsatzfall erforderlichen Leistungsmerkmale der Fahrzeug-
Riickhaltesysteme sind in den RPS geregelt. Diese Regelungen sind einzuhalten.
Analog zu den in den RPS verwendeten Einsatzbereichen (Fahrbahnrand, Mittelstrei-
fen, Bauwerke) werden in den Einsatzempfehlungen ergdnzende Hinweise gegeben.
Die Einsatzempfehlungen enthalten beispielsweise auch Losungsvorschlége fir Falle,
in denen derzeit keine gepriiften Systeme nach RPS zur Verfligung stehen.

(2) Es ist zu beachten, dass die Fahrzeug-Riickhaltesysteme hinsichtlich Einbau und
Aufstellung nur so eingesetzt werden sollten, wie sie in der Prifung aufgebaut waren
(z.B. in der Priifung nicht hinterfiillte Betonschutzwéande sollten in der Praxis nicht mit
Erdstoffhinterfillung eingesetzt werden oder umgekehrt).

(3) Da Priifungen nach DIN EN 1317 unter definierten Rahmenbedingungen (Griindung,
Bodenart, Einbausituation etc.) durchgefiihrt werden, die die groRe Vielfalt der Einbau-
méglichkeiten von Fahrzeug-Riickhaltesystemen in der Praxis nicht abdecken kénnen,
kann es vorkommen, dass in der Einsatzfreigabeliste kein positiv gepriiftes System
existiert. In solchen Fallen kénnen Systeme aus der Einsatzfreigabeliste eingesetzt
werden, die den tatsdchlichen Einbaubedingungen dhnlich sind.

(4) Die Anzahl verschiedenartiger Schutzeinrichtungen auf einem Streckenabschnitt soll
maoglichst gering gehalten werden, da so Ubergangskonstruktionen vermieden werden
kénnen und der Aufwand bei Reparaturen und Wartung sowie fiir die Lagerung von Er-
satzteilen auf das notwendige Maf} begrenzt werden kann.

(5) Bei der Verwendung patentierter Fahrzeug-Riickhaltesysteme ist zu beachten, dass
im Reparaturfall kurzfristig neue Konstruktionsteile des Fahrzeug-Riickhaltesystems zur
Verfiigung stehen miissen.
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2 Schutzeinrichtungen am auBeren Fahrbahnrand (Abschnitt 3.3 der RPS)

(1) Vor allem am Fahrbahnrand kann es in begriindeten Ausnahmeféllen aufgrund der
értlichen Situation und beengter Platzverhéaltnisse zu Situationen kommen, in denen die
Anforderungen der RPS an den Wirkungsbereich oder die Mindestldngen nicht einge-
halten werden kénnen. In diesen Fallen sind alle Varianten zu priifen und Lésungen
vorzusehen, die auf den Grundsatzen der RPS aufbauen und das unter den gegebenen
Umstanden bestmdgliche Schutzniveau erreichen.

(2) Steht fur die Absicherung einer Gefahrenstelle am &uReren Fahrbahnrand keine
Schutzeinrichtung der geforderten Aufhaltestufe mit ausreichend kleiner Wirkungsbe-
reichsklasse zur Verfiigung, sollten

a) Schutzeinrichtungen mit gréBerer Aufhaltestufe und nach RPS erforderlicher Wir-
kungsbereichsklasse gewahlt werden oder

b) Schutzeinrichtungen der entsprechenden Aufhaltestufe mit nachstgréRerer Wir-
kungsbereichsklasse (sofern es sich bei der Gefahrenstelle nicht um ein einsturz-
gefahrdetes Hindernis handelt) gewahlt werden oder

c) eine Geschwindigkeitsbeschrankung in Abstimmung mit der zustdndigen StralRen-
verkehrsbehérde in Betracht gezogen werden, so dass nach Bild 2 bis 4 oder Bild
7 der RPS keine Schutzeinrichtungen oder Schutzeinrichtungen einer niedrigeren
Aufhaltestufe erforderlich sind oder

d) Schutzeinrichtungen dichter an die Bezugslinie nach RPS heran gesetzt werden.
Der Regelabstand von 0,50 m nach RPS kann bis auf 0,25 m (nach RAS-Q) redu-
ziert werden. Dies ist jedoch mit dem Nachteil verbunden, dass in Arbeitsstellen
weniger Platz zur Verfugung steht und bestimmte Verkehrsfiihrungen dann u.U.
nicht méglich sind.

(3) Wenn es beispielsweise auf Grund von einmiindenden, nicht zu verlegenden Wirt-
schafts- oder Radwegen nicht méglich ist, die geforderten Mindestldngen gemal? RPS
einzuhalten, sollte in Abhéngigkeit von den értlichen Gegebenheiten

a) bei Nichteinhaltung der Lénge L, nach RPS die Konstruktion mit den aufgrund der
Ortlichkeit verkiirzten Langen so gewahlt werden, dass das Risiko flir ein Aufglei-
ten oder Hinterfahren gering ist und

b) bei Nichteinhaltung der Léange L; nach RPS eine Schutzeinrichtung mit néchst ho6-
herer Aufhaltestufe gewahlt werden und die Mindestldngen entsprechend den 6rt-
lichen Vorgaben gekiirzt werden oder

c) bei Nichteinhaltung der Lange L1 nach RPS eine Schutzeinrichtung mit méglichst
geringer Priflange gewahlt werden oder

d) in Abhéngigkeit von der értlichen Situation bei Nichteinhaltung der Langen L1 oder
L, nach RPS gepriift werden, ob z.B. der Einsatz von Anprallddmpfern zweckma-
Rig ist.
(4) Dabei ist zu beachten, dass die Konstruktionen so gewéhlt werden, dass die ange-
schlossenen Anfangs- und Endkonstruktionen die Léngskréfte der Schutzeinrichtung
aufnehmen kénnen.

(5) Sofern nicht aus anderen Griinden Schutzeinrichtungen vorhanden sind, kann vor
Notrufsdulen eine Einfache Schutzplanke mit Pfostenabstand 2,0 m (ESP 2,0) und einer
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Aufbauldange von 40 m mit beidseitig angeschlossener 12 m-Absenkung eingesetzt
werden (Bild 1). Der Abstand der Vorderkante der Notrufsdule zur Vorderkante der

Schutzeinrichtung sollte mindestens 1,3 m (Wirkungsbereichsklasse W4) betragen.
Diese Lésung berticksichtigt, dass Notrufsdulen erreichbar sein sollen und die Langen
nach RPS bei Notrufsédulen aufgrund der értlichen Gegebenheiten oft nicht eingehalten
werden kénnen. Zusétzlich sollte aber gepriift werden, ob der Einsatz umfahrba-
rer/abscherbarer Notrufsdulen mdglich ist oder die Notrufsdulen auRerhalb der kriti-
schen Absténde errichtet werden kénnen.

| 12m | tom | 30m | 12m |
NotrufséiulEJ
|

12 m - Absenkung ESP 2,0 12 m - Absenkung
5 3 S T A R 35 S N G 5 3 Ot e 3 i 115

<z ) )

zweibahnig
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Bild 1: Schutzeinrichtungen vor einer Notrufsdule bei zweibahnigen Stral’en

3 Schutzeinrichtungen im Mittel- oder Seitentrennstreifen
(Abschnitt 3.4 der RPS)

(1) Die RPS fordern fiir Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen von zweibahnigen Stralien
zur Vermeidung von Durchbriichen und damit verbundenen Gefahrdungen Dritter (auf
der Gegenfahrbahn) durchgéngig mindestens die Aufhaltestufe H2.

(2) Ein haufiger Wechsel zwischen verschiedenartigen Schutzeinrichtungen soll auch im
Mittelstreifen vermieden werden. Die Auswahl von Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen
soll aus Sicht der Verkehrssicherheit erfolgen.

(3) Bei ausreichend breiten, hindernisfreien Mittelstreifen mit geringer Querneigung soll-
ten zwei einseitige, getrennt voneinander wirkende Schutzeinrichtungen bevorzugt ein-
gesetzt werden, die jeweils einzeln die geforderte Aufhaltestufe (z. B. mindestens H2)
erfillen und dabei eine geringe Anprallheftigkeit aufweisen. Die zweite Schutzeinrich-
tung kann beim Anprall schwerer Fahrzeuge dazu beitragen, einen Durchbruch in den
Gegenverkehr zu verhindern (Sicherheitsreserve). In Mittelstreifen mit zahlreichen Hin-
dernissen oder starker Querneigung sollten Systeme der geforderten Aufhaltestufe (z.
B. mindestens H2) gewahlt werden, die aufgrund ihrer Konstruktion mdglichst durch-
géngig eingesetzt werden kénnen (z.B. durchgehender Einsatz eines Systems mit pas-
sendem kleinen Wirkungsbereich oder fiir verschiedene Einbausituationen gepriifte
Systeme).

(4) Bei der Auswahl von geeigneten Schutzeinrichtungen sollten darlber hinaus in Ab-
h&ngigkeit von der 6rtlichen Situation folgende Aspekte beriicksichtigt werden:

> Haltesichtweiten

Wo aus planerischen Griinden Anforderungen an Haltesichtweiten einzuhalten
sind, kénnen Schutzeinrichtungen auBermittig aufgestellt, niedrige Schutzeinrich-
tungen eingesetzt oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung in Abstimmung mit der
zustandigen StralRenverkehrsbehérde in Betracht gezogen werden.
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» Entwésserungseinrichtungen

Bei der Planung sind die Schutzeinrichtung und die gewahlten / vorhandenen
Entwasserungseinrichtungen aufeinander abzustimmen.

> Betriebliche Unterhaltung, Wartung und Reparatur

In Mittelstreifen von Autobahnen und autobahnahnlich ausgebauten Straen soll-
ten zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Verminderung von Verkehrsbe-
eintrachtigungen durch weniger Reparaturen unterhaltungsfreundliche Schutzein-
richtungen eingesetzt werden, wenn die Verkehrsstéarke den Wert von 1.500 Kfz/h
je verbleibendem Fabhrstreifen im Fall einer Arbeitsstelle (gemaR RSA) ibersteigt.
Hierbei kann ggfs. die Mitbenutzung des Seitentrennstreifens berticksichtigt wer-
den.

Bepflanzte Systeme erfordern turnusméBige Arbeiten (Mdhen, Bodenabtrag, Ge-
hélzpflege). Bei komplett geschlossenen Systemen (z.B. Betonschutzwénde oder
betonschutzwand&hnlich ausgebildete Stahlschutzwénde) besteht ein erhéhter
Reinigungsbedarf, da sich vor derartigen Systemen vermehrt Schmutz ansammein
kann.

> Bepflanzung

Eine Bepflanzung ist aus Sicht der Verkehrssicherheit nicht erforderlich. Bei Trog-
systemen ist eine Einbindung in die Landschaft durch Bepflanzung aber méglich.
Die Bepflanzung der Trogsysteme kann jedoch dazu fithren, dass die mégliche
Haltesichtweite eingeschrankt wird. Dartiber hinaus fithrt die Bepflanzung zu ei-
nem erh6hten Pflegeaufwand und damit verbundenen Verkehrsbeeintréchtigun-
gen. In einem nicht hinterfilllten Trog kénnen Bruchstiicke, die sich im Anprallfall
l6sen, eher gefangen werden als in einem hinterfiillten Trog (Sicherheitsgewinn).

Sofern eine Bepflanzung von Trogsystemen aus gestalterischen Griinden ge-
wiinscht ist, sollten die Trogsysteme mit niedrigen, méglichst schwach wiichsigen
und méglichst dornenfreien Strauchern mit geringem Pflegeaufwand bepflanzt
werden. Die Beschaffenheit der Hinterfiillung darf den Pflanzenwuchs nicht tber-
maRig férdern. Bepflanzte Trogsysteme erhéhen den betrieblichen Unterhaltungs-
aufwand.

Bei Stahlsystemen sollte auf eine Bepflanzung ebenfalls verzichtet werden. Ist ei-
ne Bepflanzung z. B. im Hinblick auf Blendschutz erforderlich, sollten langsam
wiichsige, mdéglichst dornenfreie Pflanzen mit geringem Pflegeaufwand gewahit
werden.

> Querungsméglichkeit fir die Fauna

Bei der Auswahl der Schutzeinrichtung sollte ggf. geprift werden, ob eine Que-
rungsmdéglichkeit insbesondere fiir Kleintiere beriicksichtigt werden soll. Unten of-
fene Schutzeinrichtungen haben den Vorteil, dass eine Querung mdglich ist. Ein
nachtraglicher Einbau von Querungshilfen fur Kleintiere in die Schutzeinrichtung
ist im Allgemeinen nicht méglich.

> Mittelstreifentiberfahrten

In Mittelstreifeniiberfahrten sollen die gleichen Schutzeinrichtungen wie auf der
angrenzenden Strecke eingesetzt werden, um Ubergangskonstruktionen zu ver-
meiden. Alternativ kénnen transportable Schutzeinrichtungen der entsprechenden
Aufhaltestufe verwendet werden, die eine schnelle Demontage ermdglichen. Diese
sind dann mit gepriiften Ubergangskonstruktionen an die Schutzeinrichtungen auf
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der Strecke anzuschlieBen. Schutzeinrichtungen mit Pfosten in Rohrhiilsen dirfen
nur eingesetzt werden, wenn sie in dieser Aufbauweise die Anforderungen der
DIN EN 1317 erfiilllen und in der Einsatzfreigabeliste aufgefiihrt sind.

> Ein- und Ausfahrtsbereiche von Tunneln

In Ein- und Ausfahrtsbereichen von Tunneln ist zu beachten, dass die Demontage
der Schutzeinrichtung fiir die Zugénglichkeit von Einsatzfahrzeugen und das Aus-
leiten der vor dem Portal gestauten Fahrzeuge kurzfristig méglich sein muss (bei-
spielsweise durch Wahl einer transportablen Schutzeinrichtung oder geeigneter
Sonderlésungen).

4 Schutzeinrichtungen auf Briicken und Stiitzwanden
(Abschnitt 3.5 und 3.6 der RPS)

(1) Die auf einer Briicke installierte Schutzeinrichtung muss nach Abschnitt 3.5.1.3 der
RPS mit der entsprechenden Aufhaltestufe auch tiber die Briickenenden hinaus fortge-
fuhrt werden. Das bedeutet, dass eine Schutzeinrichtung zur Verfligung stehen muss,
die sowohl fiir die Strecke (z.B. gerammt) als auch fiir das Bauwerk (z.B. geschraubt)
positiv nach DIN EN 1317 hinsichtlich der geforderten Aufhaltestufe geprift wurde.

(2) Sofern die Schutzeinrichtung in der Anprallpriifung in Kombination mit einem Gelén-
der geprift wurde und das Gelander bei der Anprallpriifung in den Umlenkvorgang bzw.
Aufhaltevorgang einbezogen war, so stellt das Gelénder einen Bestandteil der Schutz-
einrichtung dar, auf den im Einsatzfall nicht verzichtet werden kann. Das Gelander ist
dann auch beim Einsatz der Schutzeinrichtung im Mittel- oder Seitentrennstreifen zu
installieren.

(3) Nach den RPS muss fiir Schutzeinrichtungen auf Briicken durch Messung bei der
Anprallpriifung nachgewiesen werden, welche Krafte wahrend des Anprallvorgangs in
das Bauwerk eingeleitet werden. Diese Krafte miissen bei der Auswahl einer geeigne-
ten Schutzeinrichtung beriicksichtigt werden.

(4) Beim Einsatz von Schutzeinrichtungen auf Briicken und Stiitzwéanden sind die vom
Bauwerk aufzunehmenden Kréfte zu beachten ( vgl. Abschnitt 3.5.1 der RPS ). So ist
bei Entwurf und Bemessung der Bauwerke in Abhangigkeit von der erforderlichen bzw.
geplanten Aufhaltestufe eine Anforderungsklasse nach DIN-Fachbericht 101, Kapitel IV,
Abschnitt 4.7.3.3, Tabelle 4.6 durch den Bauherrn festzulegen. Diese ist bei der Aus-
schreibung der Schutzeinrichtung zuséatzlich zur geforderten Aufhaltestufe anzugeben.
Bei Erneuerung oder Nachriistung von Schutzeinrichtungen auf Bauwerken ist die max.
mogliche Anforderungsklasse nach DIN-Fachbericht 101 durch den Bauherrn zu ermit-
teln. Die Fahrzeugriickhaltesysteme werden aufgrund der bei der Anprallprifung ge-
messenen Kréfte einer Anforderungsklasse nach DIN-Fachbericht 101 zugeordnet, die
der Einsatzfreigabeliste zu entnehmen ist.

(5) Beim Einsatz von Schutzeinrichtungen auf Briicken sind der Abstand vom
Schrammbord zur Vorderkante der Schutzeinrichtung von 0,50 m sowie ein Notgehweg
von 0,75 m zwischen der Hinterkante der Schutzeinrichtung und dem Gelédnder zu be-
achten. Im Bedarfsfall soll eine 4+0-Verkehrsfithrung in Arbeitsstellen mdéglich sein.
Sollten in der Einsatzfreigabeliste keine Systeme enthalten sein, die diese Randbedin-
gungen erfiillen, ist aufgrund der értlichen Situation abzuwédgen, welche Abweichungen
von den o.g. Werten mdéglich sind. Dies ist bereits beim Entwurf und bei der Ausschrei-
bung zu berticksichtigen.
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(6) Bei Briicken die Uber zweibahnige StraRen fiihren und Stiitzwénden im Zuge von
StralRen mit Vzul < 50 km/h, , sind Schrammborde mit einer Héhe von mindestens 0,15
bis héchstens 0,20 m und Geldnder mit Seil gemal RiZ-ING ausreichend, sofern keine
erhéhte Abkommenswahrscheinlichkeit vorliegt. Bei Briicken und Stiitzwéanden im Zuge
von land- und forstwirtschaftlichen Wegen geniigen in der Regel ebenfalls Schramm-
borde mit einer Héhe von 0,20 m und Geldnder mit Seil gemaR RiZ-ING. Fur Briicken
im Zuge von land- und forstwirtschaftlichen Wegen sind zusétzlich die Regelungen der
Richtlinien fiir den léndlichen Wegebau 1999 (RLW 99) sowie das Allgemeine Rund-
schreiben StraRenbau Nr. 28/2003 ,Grundsétze fiir die Gestaltung landlicher Wege bei
Baumaflnahmen an BundesfernstralRen® zu beachten.

5 Ubergangskonstruktionen

(1) Priifungen von Ubergangskonstruktionen nach DIN EN 1317 gelten in Verbindung
mit den in der Priifung angeschlossenen Schutzeinrichtungen.

(2) Es sollen Ubergangskonstruktionen eingesetzt werden, die in Verbindung mit den
jeweils angeschlossenen Schutzeinrichtungen positiv geprift wurden und in der Ein-
satzfreigabeliste enthalten sind. Sofern in der Einsatzfreigabeliste keine gepriften
Ubergangskonstruktionen fiir die Verbindung von zwei Schutzeinrichtungen enthalten
sind, sind mégliche Ubergangskonstruktionen im Einzelfall vor der Ausschreibung zu
beurteilen. Dabei sind ungepriifte Ubergangskonstruktionen von sehr nachgiebigen auf
sehr unnachgiebige Schutzeinrichtungen (und umgekehrt) zu vermeiden. Bei der Pla-
nung von Schutzeinrichtungen sollen auch die erforderlichen Ubergangskonstruktionen
mit berlicksichtigt werden.

6 Anfangs- und Endkonstruktionen

(1) Bislang sind nur wenig positiv nach DIN EN 1317 gepriifte Anfangs- und Endkons-
truktionen bekannt. Sofern keine gepriften Anfangs- und Endkonstruktionen fir die
Schutzeinrichtungen zur Verfigung stehen, ist zu priifen, ob zunéchst ein Ubergang auf
eine andere Schutzeinrichtung, fiir die eine gepriifte Anfangs- und Endkonstruktion zur
Verfiigung steht, méglich und wirtschaftlich vertretbar ist. Bei der Planung und Aus-
schreibung von Schutzeinrichtungen sind die erforderlichen Anfangs- und Endkonstruk-
tion mit zu beriicksichtigen.

7 Konstruktive Besonderheiten

(1) Kénnen aufgrund von Hindernissen gerammte Schutzeinrichtungen nicht durchgan-
gig eingesetzt werden, sollten positiv geprifte Schutzeinrichtungen mit auf dem Fun-
dament verschraubten FuRplatten gewahlt werden, die auf einem bewehrten frostsicher
gegriindeten Fundamentbalken installiert werden. Sofern die Priifung des geschraubten
Systems nicht mit einem Fundamentbalken, sondern z.B. auf einer Briickenkappe
durchgefiihrt wurde, ist fir den Fundamentbalken vom Anbieter der Schutzeinrichtung
ein statischer Nachweis auf Basis der Priifergebnisse (z.B. Kraftmessung) vorzulegen.
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Dokumentation der Anderungen der veréffentlichten Einsatzempfehlungen fiir
Fahrzeug-Riickhaltesysteme (Erstveréffentlichung: 06/2009)

NR.

FUNDSTELLE

ANDERUNG

GRUND

Vers.01, Stand 11/2009

1

Dokument

Ergdnzung von Seitenzahlen

Ubersichtlichkeit

2

Abschnitt 2,(1)

alt: Es sollen gepriift werden und die Ldsung
gewahlt werden, mit der das fur den jeweiligen
Anwendungsfall bestmégliche Schutzniveau er-
reicht werden kann.

neu: Satz ersatzlos gestrichen

Dopplung
(Fehlerkorrektur)

Abschnitt 2, (2) ¢)

alt: c) eine Geschwindigkeitsbeschrankung vor-
gesehen werden, so dass nach Bild 2 bis 4 oder
Bild 7 der RPS keine Schutzeinrichtungen oder
Schutzeinrichtungen einer niedrigeren Aufhaltes-
tufe erforderlich sind oder

neu: c) eine Geschwindigkeitsbeschrénkung in
Abstimmung mit der zustdndigen Strallenver-
kehrsbehotrde in Betracht gezogen werden, so
dass nach Bild 2 bis 4 oder Bild 7 der RPS keine
Schutzeinrichtungen oder Schutzeinrichtungen
einer niedrigeren Aufhaltestufe erforderlich sind
oder

Anmerkung des
BLFA-StVO

Abschnitt 2, (3)

Anderung der Aufzéhlungsreihenfolge
alt: a)... c)... b)...d)...

neu: Satz b) an die richtige Position verschoben

Fehlerkorrektur

Abschnitt 3, (4)

Textanderung:

alt: Haltesichtweiten: Wo aus planerischen
Grinden Anforderungen an Haltesichtweiten
einzuhalten sind, kénnen Schutzeinrichtungen
auBermittig aufgestellt, niedrige Schutzeinrich-
tungen eingesetzt oder eine Geschwindigkeits-
begrenzung vorgesehen werden.

neu: Haltesichtweiten: Wo aus planerischen
Grinden Anforderungen an Haltesichtweiten
einzuhalten sind, kénnen Schutzeinrichtungen
aufRermittig aufgestellt, niedrige Schutzeinrich-
tungen eingesetzt oder eine Geschwindigkeits-
begrenzung in Abstimmung mit der zustéandigen
StralRenverkehrshehtrde in Betracht gezogen
werden.

Anmerkung des
BLFA-StVO
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